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Remissyttrande av promemorian *Andrad malus fér husbilar och vissa
alternativbrdnslefordon”

Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivareorganisation for transportsektorn. Vara 9 200
medlemsforetag anstiller cirka 205 000 personer, vilket gor oss till Sveriges frimsta samlingspunkt
for foretag 1 transportsektorn.

Transportforetagen har beretts tillfille att inkomma med synpunkter och vill framféra féljande.

Sammanfattning:

e Transportforetagen tillstyrker promemorians forslag att undantaget fran malus f6r nya
fordon som dr utrustade med teknik for drift med en brinsleblandning som till
overviagande del bestar av alkohol tas bort.

e Transportforetagen anser att dterkommande finjusteringar av vigtrafikens beskattning
behover ersittas av genomgripande helhetsgrepp om samtliga styrmedel som beror
vigtrafiken. For att underlitta omstallningen beh6vs en utredning och foérslag om ett nytt
skattesystem som 4r anpassat for framtidens tysta, fossilfria och energieffektivare fordon
och vigtrafik.

e Transportforetagen tillstyrker forslaget att husbilar (personbilar klass II) inte ska omfattas
av en forhojda fordonsskatt, malus. Transportféretagen anser ocksa att karenstiden for
aterbetalning av fordonsskatten vid avstillning av fordon generellt ska slopas.

Biltrafikens Arbetsgivareforbund, Motorbranschens Arbetsgivareforbund,
Sjofartens Arbetsgivareforbund, Svenska Flygbranschen, Sveriges Bussforetag, Sveriges Hamnar, Transportindustriférbundet
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Forslaget i korthet

Husbilar (personbilar klass II) ska inte lingre omfattas av en férhdjda fordonsskatt (malus).
Promemorian foreslir ocksd att ett borttagande av malus ska innebdra att de sirskilda
aterbetalningsreglerna for fordonsbeskattning vid avstillning inte lingre fyller ndgon funktion och
darfor ska tas bort.

Det nu gillande undantaget fran malus for nya fordon som ar utrustade med teknik for drift med
en brinsleblandning som till 6vervigande del bestar av alkohol ska enligt forslaget tas bort.

Andringarna foreslas trada i kraft den 1 februari 2025.
Inledning

Transporter av gods och personer édr en grundforutsittning for tillvixt, valfird,
kompetensforsorjning och moéten mellan miénniskor. Ekonomisk utveckling och en vixande
befolkning leder till 6kade transporter 6ver allt storre avstand. Transporter och resor berikar vara
liv och gor att vi kan ha en fungerande vardag. Kopplingen mellan transporter och ekonomisk
utveckling dr en grundliggande forutsittning.

Transporter paverkar vart klimat och var miljo. Utsldppen fran transportsektorn har minskat med
hela 30 procent sedan 2010, samtidigt som transporterna Okar och fordonen blivit fler. Men
utslippen behéver fortsitta minska for att Sverige ska vara koldioxidneutralt ar 2045. Fortsatt
effektivare  forbrinningsmotorer, Okad anvindning av  hallbara  biodrivmedel till
konkurrenskraftiga priser och en snabb elektrifiering behovs for att nd malet.

Ekonomiska styrmedel, som exempelvis skatter, har en viktig roll nir det giller att minska externa
effekter fran trafiken pa ett kostnadseffektivt sitt. Styrmedel bor vara teknikneutrala och sa
generella som mojligt. Om eller nir de inte lingre fyller sin funktion bor de avskaffas. Styrmedel
som endast syftar till att minska mobilitet, tillganglighet, tillvixt och vilstand gynnar ingen, framfor
allt inte klimatet.

Slopad malus for alternativbrdnslefordon

Transportforetagen tillstyrker promemorians forslag att undantaget fran malus f6r nya fordon som
ar utrustade med teknik for drift med en brinsleblandning som till 6vervigande del bestar av
alkohol tas bort.

Transportforetagen har sedan inférandet av malus papekat att utformningen inte ar teknikneutral.
Fordon som kan drivas med en brinsleblandning som till 6vervigande del bestar av alkohol (E85)
eller med annan gas dn gasol (biogas/fordonsgas), premieras medan dieselfordon, som i de allra
flesta fall kan drivas med rena och héginblandande biodrivmedel sa som HVO100, omfattas
diremot av malus.

Transportforetagen delar promemorians resonemang att det ar svart att motivera, fran saval miljo-
som skatteperspektiv, att fordonskatten ar ligre f6r nya personbilar och litt lastbilar som kan kéra
pa E85 om den absoluta merparten av aktuella fordon inte anvinder E85 som drivmedel.
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Personbilar och litta lastbilar som ér anpassade for drift med E85 har hogre genomsnittligt CO2-
utslipp 4n motsvarande bensin- och dieselfordon, och E85-brinsle (likt exempelvis HVO100)
ocksa dr fullt skattebefriat.

Promemorian hinvisar till Trafikverkets bedomning att drygt 85 procent av det drivmedel som
under dren 2018-2022 anvindes i fordon anpassade for drift med E85 utgjordes av konventionell
bensin. Transportforetagen har ingen anledning till att ifriagasitta bedomningen men kan
konstatera att nuvarande utformning av styrmedlet minskar fortroendet for skattesystemet
styrande effekt.

Forslaget om ett borttagande av undantag f6r malus nya alternativbrinslefordon bor ocksa ses i
ljuset av skrivningarna i regeringens Klimathandlingsplan (Skr. 2023/24:59, kap 7.1.2, ”En siker
och acceptabel utfasning av fossil bensin och diesel”’) om den sd kallade “Pumplagen”.
Transportforetagen anser att lagen i sin nuvarande form ska avskaffas.

Promemorians forslag dr dock bara dnnu en finjustering av fordonsbeskattningen.
Transportforetagen har linge efterfrigat en bredare 6versyn och reform.

Transportforetagen har tidigare bland annat hemstillt regeringen att tillsdtta en utredning om ett
nytt skattesystem for framtidens vigtrafik.'! For att underlitta omstillningen behdvs ett nytt
skattesystem som dr anpassat for framtidens tysta, fossilfria och energieffektivare fordon och
vagtrafik var huvudbudskapet. I hemstillan efterfragades ett helhetsgrepp, dir ocksa en 6versyn
av fordonsbeskattningen bor inga.

Bonus malus-systemet har forindrats ett flertal ginger och Transportforetagen har limnat ett
flertal synpunkter och forbittringsforslag.”

Givet alla tidigare justeringar, avskaffandet av bonus, inférandet av ny klimatpremie for litta och
tunga lastbilar, implementeringen av EU:s styrmedel kopplade till Fit for 55-paketet med mera
anser Transportforetagen att den nationella fordonsbeskattningen (bland annat malus) dr i behov
av en 6versyn och reform, inte fler justeringar.

I ovan niamnda klimathandlingsplan aviserar regeringen att det ska genomféras en bred
styrmedelsreform, vilket Transportféretagen vilkomnar. Regeringen har en ambition att inféra ’en
tydlig logik for prissittning av utslipp” (Skr. 2023/24:59, s. 64 ff.) vilket bor innebira att
kommande utredningen ocksa ska behandla nuvarande fordonsbeskattning av bade litta och tunga
fordon.

!'Transportforetagen efterlyser ett nytt skattesystem for framtidens végtrafik, september 2023
2 Se exempelvis “Remissyttrande angiende forslag ett bonus-malus-system f6r nya litta fordon” (2017),

> EEEE)

”Remissyttrande 6ver promemotian ”Skirpt miljéstyrning i bonus-malus-systemet”™” (2021).


https://www.transportforetagen.se/nyhetslista/2023/september/transportforetagen-efterlyser-ett-nytt-skattesystem-for-framtidens-vagtrafik/
https://www.regeringen.se/contentassets/84fa26cdeb3349ad8d594dd5f6baa498/transportforetagen.pdf
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Malus for husbilar tas bort

Transportforetagen tillstyrker forslaget att husbilar (personbilar klass II) inte ska omfattas av en
torhojda fordonsskatt (malus).

Transportforetagen delar promemorians motivering av motiv till avskaffandet av malus for
husbilar. Husbilar ar ett specialfordon avsett for boende med specifik anvindning Gver relativt
korta korstrickor, men har hittills felaktigt jimférts med en vanlig personbil.

Efterhandsinférandet av testmetoden WLPT bidrog till en dnnu mer kraftfull snedvridning och
overbeskattning. Nidr malus inférdes fanns inga realistiska alternativ  till lag- eller
nollutslippsmotorer for husbilar. Detsamma giller 1 stor utstrickning idag. En foérhojd
fordonsskatt for husbilar har dirfoér inte haft nigon styrande effekt. Noterbart dr att dven om
husbilar inte lingre ska omfattas av en f6rh6jd beskattning kommer Sverige fortsatt ha bland de
hogst beskattade husbilarna inom EU.

Transportforetagen stir ocksa bakom det som framférs 1 Svenskt Naringslivs remissyttrande om
karenstiden for aterbetalning av fordonsskatten vid avstillning av fordon. Det ar en friga som
Transportforetagen drivit linge, sirskilt under den allvarliga situationen under Corona-pandemin.*

Transportforetagen anser att tidsgrinsen bor slopas permanent f6r alla personbilar klass 11, vilket
skulle skapa en storre flexibilitet f6r framfor allt buss-, taxi- och hyrbilsféretag.

Transportforetagen

Tina Thorsell
Sambhillspolitisk chef

Mirten Bergman
Transportekonom

3 Se Husvagns- och Husbilsbranschens Riksférbund, HRF, remissyttrande.
4 Se exempelvis ”Aterbetalning av fordonsskatt vid avstillning av fordon kortare 4n 15 dagar”


https://www.transportforetagen.se/nyhetslista/2022/februari/ta-inte-ut-fordonsskatt-for-avstallda-fordon-aven-om-de-star-stilla-mindre-an-15-dagar/

